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& Vers les Cades

Contexte
et site de
travail

Via Venaissia - site propre

Via Venaissia - voie partagée
« \Voie verte vers le quartier des

Cades (réalisation été 2022)




19 participants répartis
en 3 groupes de travail

Adepte de
la trottinette
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Déroulé de 'atelier :

Rappel des 4 étapes de travail

- ETAPE 1 : observation du site — trajet de la mairie
jusqu’a la D31

« ETAPE 2 : Par groupe de 5 & 10 personnes, analyse du
site (points forts / points faibles en termes
d’accessibilité et d’ambiance) ;

- KTAPE 3 : Jeu de roles : chaque participant énonce
ses besoins selon son role ;

- ETAPE 4 : Réflexion collective pour proposer des
solutions d’aménagement de la rue de Monteux




Etape 2 - Analyse - diagnostic

.Principaux points forts cités par les différents groupes :

Route sinueuse qui fait ralentir

Aire d’accueil bien végétalisée
Trottoir piéton sécurisé pres de ’école
La végétation existante

Sortie rapide de Velleron (bretelle D31, accés
direct & Monteux en voiture)




Etape 2 - Analyse - diagnostic

. Principaux points faibles cités par les différents groupes:

« Manque de trottoir sur la route de Monteux
* Nuilsances sonores

 Signalisation insuffisante (pas de rappel priorité a
droite)

 Pas d’aménagements pour les vélos

* Pont sans signalétique visuelle

* Virage dangereux

* Vitesse non respectée

« Végétation insuffisante

» Pas de signalétique pour les vélos vers le centre-ville

« Des voitures devant 1’école (pas d’espaces piétons)

Trottoir pas assez large le long de I'école




KETAPE 3

Les besoins des utilisateurs

Piéton Trottoirs plus larges, sécurité, ombre

Trottoirs plus larges, bateaux, probleme des barrieres le long de

PMR ,
I’école

Adepte de la trottinette Meilleure qualité de la voie

Cycliste résident Aménagements pour les vélos sécurisés, parking vélo (sécurisé) au
niveau de 1’école et du centre-ville

Jonction de la piste cyclable avec le centre-village, panneaux
Cycliste touriste de signalisation vers le centre-ville et les autres villages,
point d’eau, tables de pique-nique, toilettes

Revoir les bouts de trottoirs (trop avancés sur la route)/parking /

Voiture , . . .
sécuriser le passage sous le pont, maintenir bretelle sur D31




ETAPE 4 — les propositions

Groupe 1:

Unanimité dans le groupe. 1 seul scénario : voie verte et sens unique
entrant (pour les commerces). Suppression de la bretelle d’accés a 1la D31.
Seul point avec des avis divergents, le maintien ou la suppression des
places de stationnement rue de Monteux en face de I’école.
Végétalisation des murs de cloture souhaitée.

Groupe 2 :

2 scénarios. Au début les participants ont proposé une piste cyclable
bidirectionnelle et un sens unique sortant (pour aller rapidement vers
Avignon). Mais cette solution impliquant des détours, ils ont ensuite
proposé de garder le double sens.

Groupe 3 :
Des avis tres divergents. 1 scénario avec une piste bidirectionnelle et
une mise en sens unique (tester les deux sens). Un scénario avec mise
en sens unique uniquement au niveau de 1’école. 1 scénario ou 1
voiture garde la méme place qu’aujourd’hui.




Groupe 1




Grﬁé 1 ‘

* Rue de Monteux a sens unique
(vers le centre-ville)

* Voie verte au Nord

* Suppression de ’accés a la D31

syl o

cycles et les piétons ;

* cohérence des aménagements (voie verte
continue) ;

* bonne lisibilité de 'itinéraire jusqu’au
centre-ville ;

* sens unique qui permet de diminuer le
trafic sur la rue de Monteux ;

* suppression de I’accés a la D31 qui
permet de sécuriser le carrefour.

Ny S S W \N
'+ Risque de report d’une partie du trafic de
la rue de Monteux sur le bvd F. Maillan ;

* sens unique et suppression de la bretelle

qui peut impliquer des détours en voiture
pour les riverains.

Voirie
Piste cyclable bidirectionvelle
Vole verte







AAliEm:E n‘uRBA:SME / ’/\
FuioNg =




%= &

Végétalisation des abords
et des murs de cloture
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Les conséquences d'une mise en sens unique entrant

Comment les riverains pourront partir vers Avignon
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riverains pourront § % R |
aller a I'école

@ Pointde départ

3 eeeeee Trajet aujourd’hui

== Trajet avec sens
unique sortant
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; entrant,
8\ possibilite de
- ' changer le sens

Point de départ

Trajet aujourd’hui

Trajet avec sens
unique sortant




Groupe 2




Voirie

Piste cyclable bidirectionvelle
Voie verte

Voie partagée - wnarqmge an s

4 S c e nario '1
N \/ “ 1 Ia \/
* Rue de Monteux a sens unique
(sortant)
* Piste bidirectionnelle au Nord
&7 |
* Aménagement sécurisé pour les
cycles et les piétons ;
* bonne lisibilité de 'itinéraire jusqu’au
centre-ville ;

* sens unique qui permet de diminuer le
trafic sur la rue de Monteux.

* Risque de report d’une partie du trafic de
la rue de Monteux sur le bvd F. Maillan ;

* sens unique qui peut impliquer des
détours en voiture pour les riverains.
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Les conséquences d’'une mise en sens unique sortant

Comment les riverains pourront rentrer chez eux depuis I’'Ouest

A\

i

La mise en sens unique (sens sortant),
pourrait avoir comme effet une plus faible
utilisation de la route de Saint-Saturnin pour
rentrer dans Velleron.

Risque de report sur le ch. de la Sylvestre
mais aménagement prévu qui pourrait
dissuader certains automobilistes

Tres faible perte de temps en passant par la
D31:1 a 2 minutes
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Les consequenees d une mise en sens umque sortant

= >
, Comment les

riverains pourront g

aller vers la D938
et le Nord de I'Isle

Point de départ

Trajet aujourd’hui

Trajet avec sens
unique sortant

A /‘r: -

Ny

Vel ~

Vers Ies D938 et \,
W le Nord de ’Is]e

E Sl

3 Avantage du sens unique descendant
g4 plus rapide pour se rendre a |'école

i# pour les habitants du centre, de
=48 |'Ouest et du Nord.

Le soir les habitants sont souvent
moins pressés pour déposer les

enfants

4




Voirie

Piste cyclable bidirectionvelle
Voie verte

Voie partagée - wnarqmge an s

;Scenano ‘2
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* Rue de Monteux a double sens ;
* piste bidirectionnelle au Sud ;
* trottoir maintenu tel quel au Nord.

&Y N |

* Aménagement sécurisé pour les
cycles;

* bonne lisibilité de 'itinéraire jusqu’au
centre-ville ;

* double sens conservé (pas de détour en
voiture pour les riverains).

*« Aménagement peu sécurisé et non
réglementaire pour les piétons ;

* pas la place pour réaliser une piste
bidirectionnelle et conserver le double sens
(hormis au niveau du stationenment en face
de I’école)







Groupe 3




Voirie

Piste cyclable bidirectionvelle
Voie verte

Voie partagée - wnarqmge an s

4 S c e nario '1
N \/ “ 1 Ia \/
* Rue de Monteux a sens unique
(entrant)
* Piste bidirectionnelle au Nord
&7 |
* Aménagement sécurisé pour les
cycles et les piétons ;
* bonne lisibilité de 'itinéraire jusqu’au
centre-ville ;

* sens unique qui permet de diminuer le
trafic sur la rue de Monteux.

* Risque de report d’une partie du trafic de
la rue de Monteux sur le bvd F. Maillan ;

* sens unique qui peut impliquer des
détours en voiture pour les riverains.




AGENCE D'URBANISME




\URAY

o -
RHONE AVIGNON VAUCLUSE

I~




Barrieres déplacées
Piste bidirectionnelle
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Balise J11 -

Stationnement conservé
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Groupe 3

S ce nario/2’
\ S F A
* Rue de Monteux a sens unique
(entrant) uniquement en face de I’école
* Voie partagée en double sens sur le reste "’
de l'itinéraire x
* Sens unique inversé rue de la Plantade '~ \
Sy N O N )

L S 57'7" Y S 4 U

'

* Maintien du double sens voiture sur une b K,
partie de la voie ; .
* Sécurisation pour les mdoes actifs le long

de I’école.

« Itinéraire cyclable peu lisible et peu
sécurisé ;

* détour pour prendre la bretelle d’acces ;
+ détour pour accéder a I’école.

Voirie
Piste cyclable bidirectionvelle
Voie verte

Voie partagée - mardquage au sol g = ‘"W " >/ Y5
- 0 : B g}("'.’_ 4 & :&




Scénario 3 : Maintien des deux sens de circulation,
pas daménagement spécifique pour les cycles.




La
reglementation




Article L228-2 du Code de I’environnement

« A I'occasion des réalisations ou des rénovations des voies urbaines, a
l'exception des autoroutes et voies rapides, doivent étre mis au point des
Itinéraires cyclables pourvus d'aménagements prenant la forme de pistes, de
bandes cyclables, de voies vertes, de zones de rencontre ou, pour les
chaussées a sens unique a une seule file, de marquages au sol, en fonction
des besoins et contraintes de la circulation.

Lorsque la réalisation ou la rénovation de voie vise a créer une voie en site
propre destinée aux transports collectifs et que l'emprise disponible est
Insuffisante pour permettre de réaliser ces aménagements, lobligation de
mettre au point un itinéraire cyclable peut étre satisfaite en autorisant les
cyclistes a emprunter cette voie, sous réserve que sa largeur permette le
dépassement d'un cycliste dans les conditions normales de sécurité prévues
au Code de la route. »




Les différents types d'aménagement pour les cycles
Les bandes cyclables

La ou le trafic est moyen BANDES
et pour une vitesse de CYCLABLES

lordre de 50 km/h

1,50 m minimum et 2 m
maximum pour éviter le
statlonnement sauvage

Recommandation: 2a2,5m
ur au moins un coté de la voie

Ajouter 50 cm le long de
stationnement
longitudinal

AVINY : 921008



Les différents types d'aménagement pour les cycles

Les pistes

Utilisation dans le
cadre d’1tinéraires
longs ou les
intersections sont
peu fréquentes et
la ou le trafic est
Important

2 metres minimum
en unidirectionnel
et 3 m en
bidirectionnel

N PISTE CYCLABLE
e
>

PISTE CYCLABLE
P UNIDIRECTIONNELLE

UNILATERALE
BIDIRECTIONNELLE

PISTE CYCLABLE PISTE CYCLABLE
UNILATERALE UNIDIRECTIONNELLE
BIDIRECTIONNELLE VEGETALISEE
VEGETALISEE

Source - AURAV



Les différents types d'aménagement pour les cycles

La piste a hauteur intermédiaire

e Combine les
avantages de la piste
et de la bande

* Systeme largement
utilisé dans les pays
précurseurs en
matiere
d’aménagement pour
les cycles : a
développer en France

PISTE CYCLABLE
A HAUTEUR
INTERMEDIAIRE

AVHV : 924008



Les différents types d'aménagement pour les cycles
La voie verte

VOIE VERTE
. 3 m minimum, 5m
lorsque la
fréquentation du
site est .
1mportante :
NN
=
. Un trottoir ne A

peut pas étre
considéré comme
une voile verte

Séparation physique
recommandée




Les zones de circulation apaisée
Zone de rencontre

 Lieu ou l'on souhaite
privilégier la vie locale en
donnant la priorité aux
modes actifs

 Les aménagements
(largeur de voie,
végétalisation...) doivent
étre en lien avec la vitesse
demandée

ZONE DE
RENCONTRE D

AVHAV : 924008

ZONE DE
RENCONTRE
VE LISEE |ddl

AVHV : 921008




Des aménagements non inscrits dans le texte
de loi, mais pouvant étre tolérés

(aménagements qui font 'objet de fiches
techniques du CEREMA)

Article L228-2 du Code de ’environnement

« A l'occasion des réalisations ou des rénovations des voies urbaines, 2
l'exception des autoroutes et voies rapides, doivent étre mis au point des
Itinéraires cyclables pourvus d'aménagements prenant la forme de pistes, de
bandes cyclables, de voies vertes, de zones de rencontre ou, pour les
chaussées a sens unique a une seule file, de marquages au sol, en fonction
des besoins et contraintes de la circulation.

Lorsque la réalisation ou la rénovation de voie vise a créer une voie en site
propre destinée aux transports collectifs et que l'emprise disponible est
Insuffisante pour permettre de réaliser ces aménagements, l'obligation de
mettre au point un Itinéraire cyclable peut étre satisfaite en autorisant les
cyclistes a emprunter cette voie, sous réserve que sa largeur permette le
dépassement d'un cycliste dans les conditions normales de sécurité prévues
au code de la route. »




Les zones de circulation apaisée
Zone 30

 Lieu oul'on souhaite
maintenir la circulation et la
vie locale en trouvant un
compromis et modérant la
vitesse

e Les aménagements (largeur
de voie, aménagements
permettant de réduire la
vitesse...) doivent étre en lien
avec la vitesse demandée

Aménagement toléré si :
 Le flux est <4 000 véhicules/jour

u  [’axe est aménagé comme une
vraie zone 30 (largeur de chaussée
réduite, marquage au sol...)

ZONE 30 -
ENTREE

ZONE 30 -
SECTION
COURANTE

AVINY : 921008

AVINY : 92108



Le s zones de CiI'ClllatiOIl apaisée erizrcniglc;s(jc:’lﬁrze'zn;nc_;egngnt pour une regualification ou création de voiries -

Zone 30 @

Absence de continuite Trottoirs etroits Absence de vegetalisation
du cheminement pieton

Exemples de bonnes pratiques
d’aménagement d’une zone 30 :

« Marquage au sol, \
« Matériaux, |
 Radar pédagogique,

« Systemes de chicane,
* Trottoirs

traversants,
« Etec.

Entree dans la zone 30 bien marquee.  Mise en oeuvre dune controinte & Vegetalisation
Continuite du cheminement pieton la circulation : stationnement en
(trottoir traversant sur cet exemple) chicane sur cet exemple

Lorgeuwr de la voirie
reduite (5 m)

Materiaux autre que
lenrobe pour les trottoirs

\)\ sur cet exemple)

— Source - AURAV
. x "_? y >, s g AGENCEDURBANISME \\‘
Entrée de zone 30 morguée por un Sortie de zore 30 signaiée sar un ‘ \VI 42 ,l‘
pannedu et une chicane. cannedy et un trotiolr traversant. VORONVATELUSE /

Trottoirs larges (2m50



Les différents types d'aménagement pour les cycles

La vélorue

Sur des rues
résidentielles ou la
priorité est donnée aux
vélos

Vitesse limitée a 30 km/h

Les voitures doivent
suivre les cyclistes
(interdiction de dépasser
les vélos)

A réaliser sur des voies
étroites, dans des
secteurs résidentiels, la
ou le trafic motorisé est
faible et sur des rues avec
un fort potentiel cyclable

VELORUE

AVHAV : 921008

Source © Isenmann /ADEUS

VELORUE - Source © Copenhagenize France
EXEMPLE DE ’Y : . " ;
L’ETRANGER |

AVHQV - 201105

mmmmmmmmmm

5o 1ot sur au moins un coté de la voie



Les différents types d'aménagement pour les cycles
La chaussée a voie centrale banalisée

A envisager uniquement si
I’ensemble des solutions
pour les cyclistes a été
examineé

Convient sur voiries
limitées a 50 km/h (70
km/h maxi) sur des trafics

allant de <4 000/ 5 000
véhicules/jour

Aménagement toléré si :

* Le flux est <4 000/ 5000
véhicules/jour

 Le contexte est adapté
(bonne visibilité de
I’ensemble de la rue...)

CHAUCIDOU

AVYHV .- 821nos

Bande centrale minimum :2,5 3 3m
Bandes latérales minimum: 1,5 m




Des aménagements a adapter au trafic et a la vitesse des
véhicules motorisés

m < \o DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)
(@ O .

V85 - C) = - .
TRAFIC % &)
VITESSE LIMITE
REELLEMENT MOTORISE EN ﬁ@ ﬁ

UNITES DE
erla e VEHICULE
PARTICULIER PAR RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE RESEAL CYCLABLE
JOUR SECOMNDAIRE (TRAFIC PRINCIPAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
(DANS LES DEUX INFERIEUR A 750 COMPRIS ENTRE 500 ET SERVICE (TRAFIC >2 000
SENS) CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)

< 2000

zooo A Bande
cyclable ou trafic mixte
_ Piste ou bande cyclable

<1500

15330"‘ Piste ou bande cyclable

Piste cyclable/voie

Piste cyclable

Source : rendre verte/bande cyclable/
sa voirie cyclable, dé,a,:: ;?d roite
les clés de la : :
P Piste cyclable/voie
reussite - vertefbande cyclable/ Piste cyclable ou Pist labl
CEREMA bande voie verte i

dérasée de droite



Scénarios recommandeés




Quels scénarios répondent a la réglementation ?

Groupe 2
Scenar1o 2

vuw
+Rue de Monteux & double sens ;
« piste bidirectionnelle auSud ;

Pr—

Groupe 1

Groupe 3
Scénarjo 3

uuuuuu

¥ - Aménagement peu séeurisé ot non
eglem ntaire poux les pnélom

e double sens ¥
ment en face

Groupe 3

Groupe 3 Scenarlo 2

Scénario 1

Groupe 2 g
Scénario 1

My Rue de Monteux & sens unique
=¥ (cntrant) uniquement en face de I'école
5 gt

6e on double sens sur le rost

N.B. : Attention a la largeur du mjiv-\vl

trottoir et de la piste au niveau de



* Rue de Monteux a sens unique
* Voie verte au Nord

i “ Maintien ou suppression de
\ l'accés ala D31 pouvant étre envisagé

</ w’ Maintien ou suppression du

NS/ g n . ;s 8 p A\
stationnement pouvant étre envisage

Voirie

Piste cyclable bidirectionvelle

Voie verte

Voie partagée - marquage aun sol &




Existant




Mise en sens unique + voie verte

En fonction de I'espace
disponible (plan topographique
a réaliser), possibilité d’élargir

le trottoir)

Au niveau de l'intersection :
Mettre un cédez-le passage ou un
stop (pour les véhicules). Marquer
au sol la traversée de la voie verte

v 9 s - % -\

Sens unique
(montant ou

t)

~ Possibilité de maintenir
——x, - . ou supprimer la

L2, i o bretelle d’acces a la D31

Voie verte (3 m minimum- -~ etlestationnement au
a bien séparer de la voie) U e niveau de I'école



Existant

RBANISME




Mise en sens unique + vole verte

4

Stationnement pouvant

Au niveau des . , .,
étre conservé ou supprimé

Iintersections : Marquage
au sol de la traversée de

la voie verte ' .

En fonction de 'espace

| disponible (plan topographique
a réaliser), possibilité d’élargir
le trottoir

7
1

7
7
7

~
~S

Sens unique
(montant ou
descendant)

‘\v @
- I
INE AVIGNON VAUCLUSE

Voie verte (3 m minimum -
a bien séparer de la voie)



=

Scénario court terme : pour tester
Ao

4

Stationnement conservé a tester

4

Végétalisation des murs de 1’école

Tester un sens unique puis
éventuellement 'autre sens

Hors photo : tester la
fermeture de la bretelle
d’acces a la D31

Potelet pour
séparer la
vole verte de
la route



* Rue de Monteux a sens unique
sauf au niveau de I’école ou la
suppression du stationnement
permet de conserver le double sens
* Voie verte au Nord

RS, N\

“ Maintien ou suppression de
QJ l'accés ala D31 pouvant étre envisagé

Voirie
Piste cyclable bidirectionvelle
Voie verte




Existant

RBANISME




Végétalisation des murs de I’école

Au niveau des
Iintersections : Marquage
au sol de la traversée de

la voie verte

Voie verte
Sm
minimum

Double-sens :
* entrée sur le giratoire a reprendre
* stationnement supprimé

Trottoir élargi
(possibilité a vérifier
apres réalisation des

plans topographiques)

Sens unique (montant
ou descendant)

;\IJ :1;\' 56




Echanges et
questions




elleron

Jeudi 6 octobre a 18h00
Salle voutée du
Chdteau de Cambis

Restitution de l'atelier de travail sur
I'aménagement de la

rue de Monteux
présenté par ’AURAV et la
municipalité de VELLERON.

Cette réunion fait suite a I'atelier
participatif du 11 juin 2022.

Venez nombreux !

AGENCE D'URBANISME
“'J " ’ ‘\v
) . y RHONE AVIGNON VAUCLUSE
communauté d'agglomération



