
Rue de Monteux

Velleron

Conclusions de l’atelier sur site 
du 11 juin 2022
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Contexte 

et site de 

travail :
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19 participants répartis 

en 3 groupes de travail
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Déroulé de l’atelier :

Rappel des 4 étapes de travail

• ÉTAPE 1 : observation du site – trajet de la mairie 

jusqu’à la D31

• ÉTAPE 2 : Par groupe de 5 à 10 personnes, analyse du 

site (points forts / points faibles en termes 

d’accessibilité et d’ambiance) ;  

• ÉTAPE 3 :  Jeu de rôles : chaque participant énonce 

ses besoins selon son rôle ; 

• ÉTAPE 4 : Réflexion collective pour proposer des 

solutions d’aménagement de la rue de Monteux
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Principaux points forts cités par les différents groupes :

Étape 2 - Analyse - diagnostic

• Route sinueuse qui fait ralentir

• Aire d’accueil bien végétalisée

• Trottoir piéton sécurisé près de l’école

• La végétation existante

• Sortie rapide de Velleron (bretelle D31, accès 

direct à Monteux en voiture)
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Principaux points faibles cités par les différents groupes :

Étape 2 - Analyse - diagnostic

• Manque de trottoir sur la route de Monteux

• Nuisances sonores

• Signalisation insuffisante (pas de rappel priorité à 

droite)

• Pas d’aménagements pour les vélos

• Pont sans signalétique visuelle

• Virage dangereux

• Vitesse non respectée

• Végétation insuffisante

• Pas de signalétique pour les vélos vers le centre-ville

• Des voitures devant l’école (pas d’espaces piétons)

• Trottoir pas assez large le long de l’école



ÉTAPE 3
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Les besoins des utilisateurs

Piéton

PMR

Adepte de la trottinette

Cycliste résident

Cycliste touriste

Voiture

Trottoirs plus larges, bateaux, problème des barrières le long de 

l’école

Trottoirs plus larges, sécurité, ombre 

Meilleure qualité de la voie

Aménagements pour les vélos sécurisés, parking vélo (sécurisé) au 

niveau de l’école et du centre-ville

Jonction de la piste cyclable avec le centre-village, panneaux 

de signalisation vers le centre-ville et les autres villages, 

point d’eau, tables de pique-nique, toilettes

Revoir les bouts de trottoirs (trop avancés sur la route)/parking / 

sécuriser le passage sous le pont, maintenir bretelle sur D31
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ÉTAPE 4 – les propositions

Groupe 1 :
Unanimité dans le groupe. 1 seul scénario : voie verte et sens unique 

entrant (pour les commerces). Suppression de la bretelle d’accès à la D31.

Seul point avec des avis divergents, le maintien ou la suppression des 

places de stationnement rue de Monteux en face de l’école. 

Végétalisation des murs de clôture souhaitée.

Groupe 2 :
2 scénarios. Au début les participants ont proposé une piste cyclable 

bidirectionnelle et un sens unique sortant (pour aller rapidement vers 

Avignon). Mais cette solution impliquant des détours, ils ont ensuite 

proposé de garder le double sens. 

Groupe 3 :
Des avis très divergents. 1 scénario avec une piste bidirectionnelle et 

une mise en sens unique (tester les deux sens). Un scénario avec mise 

en sens unique uniquement au niveau de l’école. 1 scénario où la 

voiture garde la même place qu’aujourd’hui.
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Groupe 1 
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Végétalisation des abords 

et des murs de clôture
Voie verte Sens unique 

entrant
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Les conséquences d’une mise en sens unique entrant

Comment les riverains pourront partir vers Avignon

Trajet actuel

Avec sens unique entrant : + 2 min.

Avec sens unique entrant : + 2 min.

Avec sens unique entrant : + 2 min.
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Les conséquences d’une mise en sens unique entrant

Comment les 

riverains pourront 

aller à l’école
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Les conséquences d’une mise en sens unique entrant

Si sens unique 

entrant, 

possibilité de 

changer le sens 

unique de la rue 

de la Plantade
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Groupe 2 
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Piste bidirectionnelleTrottoir Sens unique sortant
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La mise en sens unique (sens sortant), 

pourrait avoir comme effet une plus faible 

utilisation de la route de Saint-Saturnin pour 

rentrer dans Velleron.

Risque de report sur le ch. de la Sylvestre 

mais aménagement prévu qui pourrait 

dissuader certains automobilistes

Très faible perte de temps en passant par la 

D31 : 1 à 2 minutes

Les conséquences d’une mise en sens unique sortant

Comment les riverains pourront rentrer chez eux depuis l’Ouest
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Les conséquences d’une mise en sens unique sortant

Comment les 

riverains pourront 

aller vers la D938 

et le Nord de l’Isle

Avantage du sens unique descendant : 
plus rapide pour se rendre à l’école 
pour les habitants du centre, de 
l’Ouest et du Nord.
Le soir les habitants sont souvent 
moins pressés pour déposer les 
enfants
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Groupe 3 



27



28



29



30

Élargissement du trottoir

Barrières déplacées

Voie verte

Balise J11

Stationnement conservé

Sens unique 

entrant

Piste bidirectionnelle
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Scénario 3 : Maintien des deux sens de circulation, 

pas d’aménagement spécifique pour les cycles.
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La 

réglementation
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Article L228-2 du Code de l’environnement

« À l'occasion des réalisations ou des rénovations des voies urbaines, à
l'exception des autoroutes et voies rapides, doivent être mis au point des
itinéraires cyclables pourvus d'aménagements prenant la forme de pistes, de
bandes cyclables, de voies vertes, de zones de rencontre ou, pour les
chaussées à sens unique à une seule file, de marquages au sol, en fonction
des besoins et contraintes de la circulation.

Lorsque la réalisation ou la rénovation de voie vise à créer une voie en site
propre destinée aux transports collectifs et que l'emprise disponible est
insuffisante pour permettre de réaliser ces aménagements, l'obligation de
mettre au point un itinéraire cyclable peut être satisfaite en autorisant les
cyclistes à emprunter cette voie, sous réserve que sa largeur permette le
dépassement d'un cycliste dans les conditions normales de sécurité prévues
au Code de la route. »
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Les différents types d’aménagement pour les cycles

Les bandes cyclables

• Là où le trafic est moyen 

et pour une vitesse de 

l’ordre de 50 km/h

• 1,50 m minimum et 2 m 

maximum pour éviter le 

stationnement sauvage

• Ajouter 50 cm le long de 

stationnement 

longitudinal

S
o
u

rce
 : A

U
R

A
V
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• Utilisation dans le 

cadre d’itinéraires 

longs où les 

intersections sont 

peu fréquentes et 

là où le trafic est 

important

• 2 mètres minimum 

en unidirectionnel 

et 3 m en 

bidirectionnel

Les différents types d’aménagement pour les cycles

Les pistes

Source : AURAV
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• Combine les 

avantages de la piste 

et de la bande

• Système largement 

utilisé dans les pays 

précurseurs en 

matière 

d’aménagement pour 

les cycles : à 

développer en France

Les différents types d’aménagement pour les cycles

La piste à hauteur intermédiaire
S
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• 3 m minimum, 5m 

lorsque la 

fréquentation du 

site est 

importante

• Un trottoir ne 

peut pas être 

considéré comme 

une voie verte

Les différents types d’aménagement pour les cycles

La voie verte
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Les zones de circulation apaisée

Zone de rencontre

• Lieu où l’on souhaite 

privilégier la vie locale en 

donnant la priorité aux 

modes actifs

• Les aménagements 

(largeur de voie, 

végétalisation…) doivent 

être en lien avec la vitesse 

demandée
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Des aménagements non inscrits dans le texte 

de loi, mais pouvant être tolérés 

(aménagements qui font l’objet de fiches 

techniques du CEREMA)

!
Article L228-2 du Code de l’environnement

« À l'occasion des réalisations ou des rénovations des voies urbaines, à
l'exception des autoroutes et voies rapides, doivent être mis au point des
itinéraires cyclables pourvus d'aménagements prenant la forme de pistes, de
bandes cyclables, de voies vertes, de zones de rencontre ou, pour les
chaussées à sens unique à une seule file, de marquages au sol, en fonction
des besoins et contraintes de la circulation.

Lorsque la réalisation ou la rénovation de voie vise à créer une voie en site
propre destinée aux transports collectifs et que l'emprise disponible est
insuffisante pour permettre de réaliser ces aménagements, l'obligation de
mettre au point un itinéraire cyclable peut être satisfaite en autorisant les
cyclistes à emprunter cette voie, sous réserve que sa largeur permette le
dépassement d'un cycliste dans les conditions normales de sécurité prévues
au code de la route. »
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• Lieu où l’on souhaite 

maintenir la circulation et la 

vie locale en trouvant un 

compromis et modérant la 

vitesse

• Les aménagements (largeur 

de voie, aménagements 

permettant de réduire la 

vitesse…) doivent être en lien 

avec la vitesse demandée

Aménagement toléré si :

• Le flux est < 4 000 véhicules/jour

• L’axe est aménagé comme une 

vraie zone 30 (largeur de chaussée 

réduite, marquage au sol…)

Les zones de circulation apaisée

Zone 30

S
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Exemples de bonnes pratiques 

d’aménagement d’une zone 30 :

• Marquage au sol, 

• Matériaux, 

• Radar pédagogique, 

• Systèmes de chicane,

• Trottoirs 

traversants, 

• Etc.

Les zones de circulation apaisée

Zone 30

Source : AURAV
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Les différents types d’aménagement pour les cycles

La vélorue

• Sur des rues 

résidentielles où la 

priorité est donnée aux 

vélos

• Vitesse limitée à 30 km/h

• Les voitures doivent 

suivre les cyclistes 

(interdiction de dépasser 

les vélos)

• À réaliser sur des voies 

étroites, dans des 

secteurs résidentiels, là 

où le trafic motorisé est 

faible et sur des rues avec 

un fort potentiel cyclable

Source : Isenmann / ADEUS

Source : Copenhagenize France
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Les différents types d’aménagement pour les cycles

La chaussée à voie centrale banalisée

• À envisager uniquement si 

l’ensemble des solutions 

pour les cyclistes a été 

examiné

• Convient sur voiries 

limitées à 50 km/h (70 

km/h maxi) sur des trafics 

allant de < 4 000 /  5 000 

véhicules/jour

Aménagement toléré si :

• Le flux est < 4 000 / 5000 

véhicules/jour

• Le contexte est adapté 

(bonne visibilité de 

l’ensemble de la rue…)

S
o
u

rce
 : A
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Source : rendre 

sa voirie cyclable, 

les clés de la 

réussite -

CEREMA

Des aménagements à adapter au trafic et à la vitesse des 

véhicules motorisés
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Scénarios recommandés
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Groupe 1

Groupe 2 

Scénario 1

Groupe 2 

Scénario 2

Groupe 3 

Scénario 1

Groupe 3 

Scénario 2

Groupe 3 

Scénario 3

Quels scénarios répondent à la réglementation ?

N.B. : Attention à la largeur du 

trottoir et de la piste au niveau de 

l’école !
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Existant
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Mise en sens unique + voie verte

Possibilité de maintenir 

ou supprimer la 

bretelle d’accès à la D31 

et le stationnement au 

niveau de l’école

Végétalisation des abords

Voie verte (3 m minimum -

à bien séparer de la voie)

En fonction de l’espace 

disponible (plan topographique 

à réaliser), possibilité d’élargir 

le trottoir)

Sens unique 

(montant ou 

descendant)

Au niveau de l’intersection : 

Mettre un cédez-le passage ou un 

stop (pour les véhicules). Marquer 

au sol la traversée de la voie verte



51

Existant
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Mise en sens unique + voie verte

Voie verte (3 m minimum -

à bien séparer de la voie)

Sens unique 

(montant ou 

descendant)

En fonction de l’espace 

disponible (plan topographique 

à réaliser), possibilité d’élargir 

le trottoir

Stationnement pouvant 

être conservé ou supprimé
Au niveau des 

intersections : Marquage 

au sol de la traversée de 

la voie verte
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Scénario court terme : pour tester

Piste bidirectionnelle

Potelet pour 

séparer la 

voie verte de 

la route

Stationnement conservé à tester

Tester un sens unique puis 

éventuellement l’autre sens

Végétalisation des murs de l’école

Hors photo : tester la 

fermeture de la bretelle 

d’accès à la D31



54



55

Existant



56

Végétalisation des murs de l’école

Au niveau des 

intersections : Marquage 

au sol de la traversée de 

la voie verte

Sens unique (montant 

ou descendant)Voie verte

3m 

minimum

Trottoir élargi 

(possibilité à vérifier 

après réalisation des 

plans topographiques)

Double-sens :

• entrée sur le giratoire à reprendre

• stationnement supprimé
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Échanges et 

questions



Jeudi 6 octobre à 18h00
Salle voutée du

Château de Cambis

Restitution de l’atelier de travail sur 
l’aménagement de la

rue de Monteux
présenté par l’AURAV et la 
municipalité de VELLERON.

Cette réunion fait suite à l’atelier 
participatif du 11 juin 2022.

Venez nombreux !

PROJET D’AMÉNAGEMENT DE LA RUE DE MONTEUX


